Anlage 16

Beantwortung einer schriftlichen Anfrage zum Satzungsbeschluss betreffend den
Bebauungsplan-Entwurf Nr. 68439/03; Arbeitstitel: Deutzer Hafen — Teilplan
Infrastruktur und Planungsbeschluss liber die fiir die innere und duBere ErschlieBung
notwendigen verkehrlichen MaBnahmen (Session-Nr. 3195/2022)

hier: Beantwortung der Fragen aus der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses
vom 01.12.2022 basierend auf den eingereichten Fragen der Fraktion Biindnis 90/Die
Grinen

Die eingereichten Fragen werden, wie folgt, beantwortet.

Werden die Bahnsteige auf der Linie 7 / Siegburger StraBe im Zuge des Umbaus
verbreitert?

Durch das an den Baufortschritt angepasste OPNV-Angebot (Taktverdichtungen) wird die
erhéhte OPNV-Nachfrage kompensiert werden. Es ist nach derzeitigem Sachstand davon
auszugehen, dass durch das erweiterte Angebot eine zeitliche Verteilung der Nachfrage
erfolgt und somit die Bahnsteige ausreichend dimensioniert sind.

Ist der Ausbau Im Hasental zwingend erforderlich?

Ja, der Ausbau des Hasentals wird durch die allgemeine Verkehrszunahme im Prognose-
Nullfall sowie durch die Neuverkehre des Deutzer Hafens zwingend erforderlich. Durch den
Ausbau gelingt es, den Verkehr zligig und leistungsfahig zielortnah vom und auf das
anbaufreie und Ubergeordnete Strallennetz zu flihren.

Wie lassen sich Schleichverkehre (aus / nach Poll) durch das Gebiet des Deutzer
Hafens vermeiden?

Das Verkehrsmodell der Stadt Kéln gibt keine Hinweise auf mdgliche Schleichverkehre durch
den Deutzer Hafen. Durch verkehrsberuhigende MalRnahmen sowie eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ergeben sich keine zeitlichen Vorteile fir potenzielle
Durchgangsverkehre durch das Quartier.

Wie lassen sich Schleichverkehre (aus / nach Neubaugebiet Deutzer Hafen) durch Poll
vermeiden?

Das Verkehrsmodell der Stadt Kdln gibt keine Hinweise auf mégliche Schleichverkehre durch
die Wohngebiete von Poll. Durch verkehrstechnische und verkehrsplanerische Malinahmen
werden die Verkehre gezielt auf das Ubergeordnete Netz geleitet. Innerstadtische Fahrten
werden mittels MaRnahmen aus dem Mobilitatskonzept berwiegend auf die Verkehrstrager
des Umweltverbundes verlagert. Sollten sich bei der schrittweisen Entwicklung des Deutzer
Hafens wider Erwarten Verkehrszunahmen im Bereich der Erschliefungsstraf3en von Poll
ergeben, werden Malinahmen ergriffen, um diese zu verhindern. Dies kénnen z.B. Modale
Filter (Diagonalsperren, Abbiegeverbote, Quersperren o.a.), Einbahnstral’en- oder
Sackgassenregelungen sein.

Welche Auswirkungen hat es, dass die Fuhrung der Linie 7 Richtung Deutzer Bahnhof
aktuell sehr schwierig zu realisieren ist?

Keine. Gemal den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie einer Gleisverbindung an der
Deutzer Freiheit besteht auch kinftig die deutlich héhere Verkehrsnachfrage in Richtung
Deutzer Bricke und linksrheinischer Innenstadt. Die Anbindung des Deutzer Bahnhofs durch
die Buslinie 150 (im Zielkonzept im 10-Minuten-Takt) ist demnach ausreichend und
angemessen. (Siehe Bewertung und Empfehlung aus MBS ,Verlangerung der Stadtbahn
vom Deutzer Hafen bis zum Deutzer Bahnhof*).



Die Vorlage der Machbarkeitsstudie in den politischen Gremien erfolgt voraussichtlich im
Méarz 2023.

Welche MaBnahmen werden fiir die Bauphase geplant, insbesondere wahrend der
Hoherlegung der StraBe ,,Am Schnellert“?

Randbedingung der Planungen ist die Gewahrleistung der Erschliefung bzw.
Aufrechterhaltung der Verkehrsverbindung auch wahrend der Bauphasen fir alle Anlieger
des Poller Kirchwegs sowie der Alfred-Schutte-Allee. Die Verkehrszustande und -fuhrungen
wahrend der verschiedenen Bauphasen mussen noch geplant werden.

Wie verhilt sich die Hohe der Wasserschutzmauer an der Siegburger StraBe zu den
StraBen: Am Schnellert / QuartiersstraBe?

Die vorhandene Hochwasserschutzanlage — bestehend aus festen Hochwasserschutz-
wanden, sowie mobilen Hochwasserschutzelementen und dem Bahndamm — entlang der
Siegburger Strale und der StralRe Am Schnellert bleibt hinsichtlich Lage und Schutzfunktion
erhalten. Die Anlage bleibt im &ffentlichen Raum —i.d.R. innerhalb der
StralRenverkehrsflachen. Bei der Herstellung der technischen Infrastruktur und der Anhebung
von grof3en Teilen des Erschlielungssystems auf ein hochwassersicheres Niveau kénnen
punktuell bauliche Anpassungen der Hochwasserschutzmauer erforderlich werden. Die
hochwassersichere ErschlieRungsebene im Deutzer Hafen ist auf einer Mindesthdohe —
entsprechend dem Hohenniveau des bestehenden Hochwasserschutzes (mindestens HQ
200).

Wie verhilt sich die Leistungsfahigkeit der Siegburger StraBe (nérdlicher Teil) bei
neuem S-Bahnhaltepunkt?

Durch die héhenfreie Querung der S-Bahn ergeben sich keine Einflisse auf den Verkehr auf
der Siegburger StralRe. Verbunden mit der Realisierung der S-Bahn ist von einem
Bruckenum- bzw. -neubau im Bereich des heutigen Brickenbauwerkes auszugehen.
Abhangig von den dann zu erstellenden Planungen kann sich der zur Verfligung stehende
Strallenraumquerschnitt der Siegburger Stralle gegebenenfalls vergroRern. Dies wird aber
Bestandteil des erforderlichen Planfeststellungsverfahrens fir die S-Bahn sein.

Bei einer Verknupfung der S-Bahn mit dem Stadtbahnnetz ist absehbar, dass im Bereich der
Siegburger Stralle Hohe Allerseelenstral’e eine neue Haltestelle in Mittellage entsteht. Der
offentliche Stralkenraum erlaubt dabei die Anordnung einer Haltestelle. Bei den
beschriebenen Malknahmen handelt es sich um ein eigenstandiges Planverfahren, welches
von einem eigenem Verkehrsgutachten begleitet werden muss.



