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B51n OU Koln Meschenich — AS Eifeltor

Bundesverkehrswegeplan Projekt B51-G50-NW-T2
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Historie B51n (‘

16.05.2008 UVS wird beauftragt
01.08.2011 Arbeitsgesprach Bund/Land/Stadt K6In/LB StraBenbau NRW
12.10.-11.11.15 Offentliche Auslage der Unterlagen zur Linienabstimmung ‘,»"'
19.10.2015 Blrgerinformationsveranstaltung in Kéln-Meschenich
27.06.2016 Stellungnahme der Stadt Koln
13.09.2016 T6B-Termin Q 111. 2016
11/2016 Fertigstellung der Linienabstimmungsunterlagen
02.02.2018 Planfeststellungsbeschluss fiir B51n
Ortsumgehung Meschenich
24.01.2020 Festlegung der Linie durch das BMDV
24.01.2020 Spatenstich / Baubeginn an BW4 -
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Untersuchte Varianten (‘
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B Vorzugsvariante 1
| Yariante 2
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Erweiterter Variantenvergleich

Variante 3

Auswirkungen Variante 1 Variante 2
Umweltauswirkungen
Gesamtschau
Verlust hoher Bio-
topwert in m?
Beeintrdchtigung hoher
Biotopwert in m?
Neuversiegelung in m?
Entlastung der StralRe
.Am Eifeltor” Kfz/24h
Kosten Mio. €
Trassierung u. sonstige R300 bis R430
Aspekte guter Bereich
nur EKL3
L/R zu vermei-
dender Bereich
Kombination
von Geraden
und Min-
destradius an
einer Stelle
Stadtebau LSW 1200m; LSW 800m; im
durch Bereich der
SchutzmaR- Kleingérten
nahmen keine | durch Schutz-
Uberschrei- | maRnahmen
tung der LS- | keine Uber-
Grenzwerte schreitung der
LS-Grenz-werte
Fazit
gunstig unginstig

Variante 2a Variante 4a

LSW 700m; im
Bereich der
Kleingarten durch
SchutzmaBnah-
men keine Uber-
schreitung der
LS-Grenz-werte
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Variante 1 auch unter

Berucksichtigung der
Varianten 2a und 4a

weiterhin Vorzugsvariante

Variante 5 mit neuer
Anschlussstelle an BAB 4
wurde aufgrund mangelnder

Leistungsfahigkeit verworfen



Linienbestimmte Variante 1
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Bundesstralde mit
Uberregionaler Bedeutung
(Kategorie LS 11 / VS II)
Verbindung zwischen A553
und A4
Lange ca. 2,5 km
Plangleiche Knotenpunkte
Querschnitt
2-streifig bis KVP
4-streifig KVP - AS
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Verkehrsbelastungen nach Fertigstellung B51n OU Meschenich und Entlastungsstralse "
Rondorf ohne Fortfiihrung der B51 bis AS K6In Eifeltor /

PROGNOSE-PLANFALL C.1

[

[Kfz/24h]

Die Ortsdurchfahrt in Meschenich (Briihler
LandstraBe) ist mit bis zu 9.500 Kfz/Tag
belastet.
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Realisierte MalRnahmen

B51 OU Meschenich

Entlastungsstralse Rondorf

Ohne Fortflihrung der B51n bis
Anschlussstelle an BAB 4



Verkehrsbelastungen nach Fertigstellung B51n OU Meschenich und Entlastungsstralse "
Rondorf ohne Fortfiihrung der B51 bis AS Koln Eifeltor /
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PROGNOSE-PLANFALL C.1 Differenz zum Prognose-Bezugsfall C

(== =

Kanenurun&aue: OpenSlreexMap\

[Kfz/24h]

Die B 51n entlastet die Ortsdurchfahrten,
aber auch die OU Hiirth und die Autobahnen.
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Differenzplots
Grin = Entlastung

Rot = Mehrbelastung

Ortsdurchfahrt Meschenich wird
um ca. 11.000 Kfz / 24h entlastet



Verkehrsbelastungen nach Fertigstellung B51n OU Meschenich und Entlastungsstralse (‘

Rondorf
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PROGNOSE-PLANFALL C.1 - VERKEHRSQUALITATSNACHWEISE

e

* Der Kreisverkehr Am Eifeltor ist Giberlastet und
sollte ertlichtigt werden.

Unter Beriicksichtigung einer Koordinierung der
Signalisierung ergeben sich fiir den Anschluss an die
B 51n folgende Ergebnisse:
Der nordliche Anschluss der B 51n an die K 27
erreicht im Kfz-Verkehr in der vormittaglichen
Spitzenstunde die QSV B und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV C.
* Der siidliche Anschluss der B 51n an die K 27
hat im Kfz-Verkehr in der vormittaglichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV C.

BV Rodenkirchen | 13.03.2023

Rechte liegen bei BSV © 2022

itz Es ist Bestandtell einer

es Dokument ist urheberrechtlich gesch

Dies

2

StraBen.NRW

Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen

Nachweis der Leistungsfahigkeit

Leistungsfahigkeit des Knoten-
punktes L92 / K27 konnte nicht

nachgewiesen werden.

Mindestens punktuelle

MalRnahme notwendig



