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BEGRUNDUNG

nach 8 5 Abs. 5 Baugesetzbuch (BauGB) mit Umweltbericht nach § 2a in Verbindung

mit § 2 Abs. 4 BauGB zur 164. Anderung des Flachennutzungsplanes im Stadtbezirk 2,

Ko6ln-Rodenkirchen

Arbeitstitel: Bereiche "Neuer WeyerstralRerweg" und "Wohnsiedlung Kalscheurer Weg
in KéIn-Zollstock

hier: 1. Das Anderungsgebiet "Neuer WeyerstraRerweg" wird neu strukturiert. Der aktuelle
Flachennutzungsplan (FNP) stellt fir Teile des Anderungsgebietes Bahnflachen dar, die
zwischenzeitlich aufgegeben wurden. FNP-relevant ist die Umwandlung einer Gewerbe-
flache in eine Sonderbauflache (Baumarkt) sowie Ausbau und Darstellung des Neuer
WeyerstraRerwegs im FNP als "6rtlicher Hauptverkehrszug".

2. Planungsrechtliche Sicherung der "Wohnsiedlung Kalscheurer Weg" als Wohnbauflache
auf der Grundlage des stadtebaulichen Vertrages. Im FNP ist diese Flache bisher als
Grunflache dargestellt.

3. Die vorgehaltene Friedhofserweiterungsflache des Sudfriedhofs wird zu dem Zweck nicht
mehr bendétigt. Die stidwestliche, an die Wohnsiedlung angrenzende Flache wird dem
Wohnen zugeschlagen. Der norddstlich gelegene Teil behalt die Grin-Darstellung.

4. FNP-Anpassung: Die im FNP sudwestlich des Guterbahnhofs Eifeltor —Unterer Komar-
weg— dargestellte Bahntrasse wird nicht mehr benétigt. Die Darstellung im FNP wird in
Griunflache geandert.

TEIL1 STADTEBAU

1. Gebietsbeschreibung

1.1 Abgrenzung des Anderungsgebietes

Das Anderungsgebietgebiet befindet sich zwischen dem Zollstockguirtel, dem Kalscheurer Weg,
Oberer Komarweg und der ehemals genutzten Bahntrasse 6stlich der Unterfihrungen des Giter-
bahnhofs Eifeltor. Aus der westlich angrenzenden Umgebung wird die Anpassung der stidwestlich
des Giiterbahnhofs Eifeltor dargestellten Bahnschleife in das FNP-Anderungsverfahren einbezo-
gen.

1.2 Vorhandene Struktur und Verkehr
1.2.1 Neuer WeyerstralRerweg

Die Flache des Anderungsgebietes wird heute tiberwiegend gewerblich genutzt. Enemals genutzte
Bahnflachen sind zum Teil nach Planvorgaben aus der Zeit Anfang der 90er Jahre bereits bebaut
oder liegen brach.

Die Anbindung an die Uberértlichen Hauptverkehrsziige erfolgt Giber den angrenzenden Zollstock-
gurtel in westlicher als auch in dstlicher Richtung und weiter tber die radialen Hauptverkehrsstra-
Ben Luxemburger Stral3e und Bonner Strafl3e. Die Erreichbarkeit der Innenstadt ist Gber den Zoll-
stockgurtel/Vorgebirgsstral3e und Uber den Zollstockgurtel/Klettenberggurtel/Luxemburger Stral3e
gegeben.
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Die direkte Erschliel3ung der gewerblich genutzten Flachen von der Bundesautobahn A 4 bzw. der
MilitarringstralRe kommend erfolgt tber die StralRe Oberer Komarweg. Aufgrund der Fahrbahnbrei-
te ist die Befahrbarkeit der StralRe streckenweise nur in Richtung Norden mdglich. Dies fiihrt dazu,
dass der vorhandene Lkw-Verkehr aus dem Gebiet nicht direkt zur Autobahn abflieRen kann, son-
dern lange Wege tber den Zollstockgtirtel und weiter tiber das Netz der ortlichen Hauptverkehrs-
zlige zuriickzulegen hat. Zum Teil flie3t der Verkehr auch Uber die StraRe Kalscheurer Weg nach
Siuden ab, wobei angrenzende Wohngebiete, Grinbereiche und Friedhofsruhe gestort werden.

Die Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr (OPNV) erfolgt durch die Stadtbahnlinie 12 und die
Buslinie 130.

1.2.2 Wohnsiedlung Kalscheurer Weg

Die Ursprunge der Siedlung stammen aus der Zeit der 1930er Jahre, als mittels Notverordnung die
GrolRstadte gedrangt wurden, bedurftigen Bevélkerungsschichten offentlichen Grund als Garten-
und Bauland zur Verfligung zu stellen. Grol3e Teile der an den Guterbahnhof Eifeltor stidostlich
angrenzenden Flache haben sich tGber die Jahre zu einem Wohnstandort etabliert.

Die ErschlieBung der Wohnsiedlung erfolgt fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) Uber den
Kalscheurer Weg.

Die Anbindung an den OPNYV erfolgt iiber die Stadtbahnlinie 12 und den Zubringer Buslinien 131
und 138.

Angrenzend an die Wohnsiedlung bis zum Kalscheurer Weg befindet sich fur den Sudfriedhof eine
vorgehaltene Friedhofserweiterungsflache.

2. Anlass, Ziel und Zweck der FNP-Anderung

2.1 Bereich Neuer Weyerstral3erweg

Im Bereich Neuer Weyerstral3erweg ist die Umstrukturierung der Flachen der ehemaligen Bahnan-
lagen Anlass fiir diese FNP-Anderung. Der Rat der Stadt KoIn hat fur dieses Gebiet - zur Verhinde-
rung einer stadtebaulichen Fehlentwicklung - eine Verdnderungssperre beschlossen, die am
21.06.2006 mit der Veroffentlichung im Amtsblatt rechtsgiltig wurde. Durch die Veranderungssper-
re soll insbesondere die Ansiedlung von Discountern mit negativen Auswirkungen auf vorhandene
Strukturen und stadtebauliche Zielplanungen verhindert werden.

Die dstlich und westlich des Neuer WeyerstralRerwegs vorhandenen Gewerbebetriebe sollen pla-
nungsrechtlich gesichert und neue Gewerbegebiete (GE) ausgewiesen werden. Die Gewerbefla-
che sidlich der Bernkasteler StralRe, auf der sich der Baumarkt befindet, soll als Sondergebiet
(SO) dargestellt werden. Mit dem Neu- und Ausbau der Stral’e Neuer Weyerstralerweg wird ein
Netzschluss zwischen den ortlichen Hauptverkehrsziigen (Klassifizierung nach Gesamtverkehrs-
konzept) Militarringstrafl3e und Zollstockgurtel geschaffen. Durch diesen Netzschluss erhoht sich
die Bedeutung der StralRe und begrindet die Aufnahme ins Hauptstral3ennetz als 6rtliche Haupt-
und Umgehungsstral3e und die Darstellung im Flachennutzungsplan - siehe Kapitel 2.4.

Fur den oben beschriebenen Bereich Neuer Weyerstral3erweg befindet sich im Parallelverfahren
ein Bebauungsplan in der Aufstellung.

2.2 Wohnsiedlung Kalscheurer Weg

Fur die Wohnsiedlung Kalscheurer Weg hat der Rat am 30.06.1988 den "Bestandsschutz fir die
heute ansassigen Siedler" beschlossen. Gemal dieses Ratsbeschlusses, d. h. im Sinne der Erhal-
tung und der geordneten Entwicklung der Siedlung am Kalscheurer Weg, ist der FNP, der fir die-
sen Bereich Grunflache darstellt, zu andern.
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Als Grundlage fur die geordnete Entwicklung wurde zwischen der Stadt Kéln und der Siedlerge-
nossenschaft Kalscheurer Weg e. G. ein stadtebaulicher Vertrag geschlossen, der in der Sitzung
des Stadtentwicklungsausschusses am 16.07.2002 einstimmig (mit Ergdnzung) beschlossen wur-
de. Der stadtebauliche Vertrag, in dem auch die verschiedenen Malinahmen zur geordneten stad-
tebaulichen Entwicklung vereinbart sind, beinhaltet u. a. die Forderung der FNP-Anderung. Auch,
wenn mit dem Beschluss zum Bestandsschutz der Wohnsiedlung die urspringliche Zielsetzung mit
der Uberplanung aufgegeben ist, soll die bauliche Verdichtung weitestgehend unterbunden wer-
den. Ziel ist weiterhin, den stark durchgriinten Charakter des Anderungsbereiches mit seinen Kili-
matischen Funktionen am Rande des aulReren Grlngurtels zu erhalten.

Der Stadtentwicklungsausschuss hat am 26.11.2002 fur die Wohnsiedlung Kalscheurer Weg die
Einleitung des FNP-Anderungsverfahrens und die Durchfiihrung einer vorgezogenen Biirgerbetei-
ligung beschlossen. Das Anderungsverfahren wurde zunéchst als 133. FNP-Anderung eingeleitet.
Die vorgezogene Birgerbeteiligung fand durch Aushéngung der Planung in der Zeit vom 03. bis
07.02.2003 im Bezirksrathaus Rodenkirchen statt.

Die im angrenzenden nordwestlichen Bereich um den Neuer Weyerstral3erweg sich abzeichnende
und vollziehende Umstrukturierung mit nicht auszuschlieBenden stérenden Auswirkungen auf die
Wohnsiedlung fiihrte dazu, das bereits eingeleitete Verfahren zur 133. FNP-Anderung "Wohnsied-
lung Kalscheurer Weg" mit dem FNP-Anderungsverfahren "Neuer WeyerstraRerweg" zusammen-
zufassen und als 164. FNP-Anderung neu einzuleiten.

2.3 Friedhofserweiterungsflache am Sudfriedhof

Die Friedhofserweiterungsflache am Sudfriedhof wird laut Friedhofszielplanung nicht mehr bendtigt
(Ratsbeschluss 29.08.2007). Mit der Aufgabe der Erweiterungsflache ist im Zuge der Sicherung
der Siedlung ist im stidlichen Bereich eine geringfligige Arrondierung mit Wohnungsbau mdéglich.
Die nordliche Teilflache, zwischen der riickwartigen Bebauung der Kendenicher StralRe und der
sudlich vorgesehenen Bebauung, behélt, wie im Regionalplan und Landschaftsplan dargestellt,
zum Schutz der Landschaft und als optische Trennung der unterschiedlichen Siedlungsformen die
Griundarstellung.

2.4 Verkehr

Die Planung und Klassifizierung des Neuer Weyerstral3erwegs ist im Kontext mit anderen ver-
kehrsplanerischen MaRnahmen zu sehen.

Auf Veranlassung des Bundes wird zurzeit die Klassifizierung der BundesstralRen vom Ministerium
fir Bauen und Verkehr NRW und dem Landesbetrieb StraRen NRW uberpriift. Ziel der Uberprii-
fung ist u. a., sinnvolle Ergéanzungen des Stra3ennetzes zu ermitteln. So wird mit dem Ausbau des
Neuer WeyerstraRerwegs ein Netzschluss zwischen den drtlichen Hauptverkehrszigen (Klassifi-
zierung nach Gesamtverkehrskonzept) MilitarringstraRe und Zollstockgurtel geschaffen. Er soll den
Ziel- und Quellverkehr aus der und in die Region aufnehmen und dem innerstadtischen Durch-
gangsverkehr dienen. Durch diesen Netzschluss erhéht sich die Bedeutung der StralRe und be-
grundet eine Aufnahme ins HauptstraB3ennetz als 6rtliche Haupt- und Umgehungsstral3e.

Der StraBenzug Neuer WeyerstralRerweg und ein Teilstiick der Stral3e Oberer Komarweg Uber-

nehmen somit HauptstraRenfunktion und sollen eine entsprechende Darstellung im FNP und im
Gesamtverkehrskonzept (GVK) erhalten. Die Darstellung im FNP sagt nichts Giber den anzustre-
benden Ausbaugrad der Straf3en aus und ist lediglich eine Systemdarstellung.

Im Zusammenhang mit der Planung der Straf3e Neuer Weyerstral3erweg wurde in dem Bereich
eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt. Im Ergebnis ist festzuhalten, dass der Kalscheurer Weg
eine splrbare Entlastung erfahren wird, was im angrenzenden Wohngebiet zu einer deutlichen
Verbesserung der Wohnqualitat fuhrt.
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Eine FNP-Anpassung erfolgt sidwestlich des Guterbahnhofs Eifeltor im Bereich Unterer Komar-
weg. Die im FNP dargestellte Bahntrasse ist in den 1970er Jahren bei der Aufstellung des Fla-
chennutzungsplanes als potentielle Trasse aufgenommen worden. Seitens der Bahn besteht fur
diese Trasse kein Bedarf. Sie wird in die umgebende Grunflachen-Darstellung tbernommen.

3. Berucksichtigung anderer Planungen

3.1 Der Regionalplan

3.1.1 Neuer WeyerstralRerweg

Im Regionalplan - in der 1. Auflage 2001 - ist der iiberwiegende Teil des Anderungsbereichs als
"Allgemeiner Siedlungsbereich (ASB)" dargestellt. Westlich ist ein ehemaliges Bahngleis in Nord-
Siud-Richtung dargestellt, welches den Anderungsbereich begrenzt.

3.1.2 Wohnsiedlung Kalscheurer Weg

Im Regionalplan ist der suiddstliche Bereich des Anderungsgebietes als "Freiraum", "Regionaler
Grinzug" und als Bereich zum "Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte Erholung" dar-
gestellt.

Im Einleitungsbeschluss und Beschluss zur Durchfuhrung einer vorgezogenen Burgerbeteiligung
zur 133. FNP-Anderung im Stadtbezirk 2 —Arbeitstitel: Siedlung Kalscheurer Weg in Kéln-Zoll-
stock— ist festgehalten, dass bei Einhaltung der im stadtebaulichen Vertrag vereinbarten Ziele die
FNP-Anderung - Grln in Wohnbauflache - den Zielen der Raumordnung und Landesplanung an-
gepasst ist. Eine Anderung des Regionalplanes ist somit nicht erforderlich.

3.1.3 Friedhofserweiterungsflache

Die Friedhofserweiterungsflache Sudfriedhof ist im Regionalplan als "Freiraum", "Regionaler Griin-
zug" und als Bereich zum "Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte Erholung" dargestellt.

3.1.4 FNP-Anpassung

Im Regionalplan ist die Bahntrasse siidwestlich an das Anderungsgebiet angrenzend - im Bereich
der Strafl3e Unterer Komarweg - nicht dargestellt. Das Gebiet liegt im Freiraum und dient dem
Schutz der Natur.

3.2 Der Landschaftsplan (LP)

3.2.1 Neuer Weyerstral3erweg

Der LP - in der veroffentlichten Fassung vom 13.05.1991 - stellt den Bereich als "Innenbereich"
dar.

3.2.2 Wohnsiedlung Kalscheurer Weg
Im LP wird der Anderungsbereich als Flache zur "Erhaltung und Weiterentwicklung der vorhande-

nen Griinanlagen" dargestellt. Der LP ist an die Vorgaben der FNP-Anderung anzupassen und zu
gegebener Zeit ebenfalls formell zu andern.
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3.2.3 Vorgehaltene Friedhofserweiterungsflache

Im LP wird der Anderungsbereich als Flache zur "Erhaltung und Weiterentwicklung der vorhande-
nen Grinanlagen" dargestellt. Der LP ist an die Vorgaben der FNP-Anderung anzupassen und zu
gegebener Zeit ebenfalls formell zu andern.

3.2.4 FNP-Anpassung

Der Unterer Komarweg ist im LP als Bereich zur "Erhaltung und Weiterentwicklung der vorhande-
nen Grinanlagen" mit dem Zusatz "Landschaftsschutzgebiet (L17)" dargestellt.

TEIL Il UMWELTBERICHT nach § 2ai. V. m. § 2 Abs. 4 BauGB

1. Natur und Landschaft
1.1 Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung/européische Vogelschutzgebiete

Nicht betroffen, da im Anderungsbereich oder seinem Einflussbereich kein FFH- oder Vogel-
schutzgebiet vorhanden.

1.2 Landschaftsplan

Bestand: Der Bereich der Siedlergenossenschaft Kalscheurer Weg bis zum Honinger Weg und
dariiber hinaus, der Sportplatz und die ndrdlich angrenzende Kleingartenflache sind als Grinflache
dargestellt und unterliegen dem Landschaftsschutz. Sudlich der StraRe Oberer Komarweg und
westlich des Guterbahnhofs setzen sich diese Flachen fort.

Planung: Anderungen des Landschaftsplanes erfolgen im Hinblick auf

1. die Darstellung als Wohnbauflache und Innenbereich statt als Landschaftsschutzgebiet und

2. den Wegfall der linearen Gleisflache; diese Flache ist im Landschaftsplan als Landschafts-
schutzgebiet dargestellt, sodass hier keine Anderung erforderlich wird.

Betroffen ist der Bereich Siedlergenossenschaft Kalscheurer Weg, die sich zu einer Dauerwohn-
siedlung entwickelt hat. Wahrend die Entwicklung der letzten zehn Jahre vor Ort den Festsetzun-
gen des Landschaftsplanes widerspricht, entspricht die Festsetzung als Wohnbauflache der Reali-
tat vor Ort.

Fazit: Die Gleisflache entfallt und wird als Grinflache dargestellt. Im Bereich der Wohnbauflache
entféllt der Landschaftsschutz. Es handelt sich um eine Anpassung an den Bestand.

1.3 Pflanzen/Vegetation

Bestand: Das Gelande der Siedlergenossenschaft Kalscheurer Weg ist durch die zunehmende
Bautatigkeit mehr und mehr versiegelt worden. Trotzdem stellt sie sich heute als stark durchgriint
dar. Angrenzend an die Wohnsiedlung liegt das LOBF (Landesanstalt fiir Okologie, Bodenordnung
und Forsten) Biotop BK-5007-067. Bedeutung hat das Gelande als wertvolle Grinlandflache und
Trittsteinbiotop. Pflanzen der streng geschiitzten Arten sind nicht bekannt. Dort, wo die Gleisflache
als Verbindung zum Bahnhof Eifeltor geplant war, liegen Dauerkleingarten mit der entsprechenden
Begrinung als Mischung von Baumen, Strauchern, Beeten und Nutzpflanzen. Der Bereich der
heutigen Gewerbenutzung ist mit Gehdlzstreifen und -gruppen stark durchgriint. Er ist im Wesent-
lichen von einheimischen Geholzen mit zum Teil dlteren Hochstdmmen bestanden.

Planung: Durch die FNP-Anderung wird sich aus Sicht der Umweltbelange gegeniiber dem jetzi-
gen Zustand keine grundlegende Anderung ergeben, da der Bestand lediglich in die Darstellung
umgeschrieben wird. Das LOBF-Biotop wird von der FNP-Anderung zum Teil berihrt und in sei-
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nem Schutzziel (Erhaltung und Optimierung von Extensivweiden, Grunlandbrachen und Gebu-
schen als Rickzugsraum und als Trittsteinbiotop) teilweise beeintrachtigt. Der groRere Flachenan-
teil und die groRte zusammenhangende Flache des LOBF-Biotops bleiben aber auRRerhalb der An-
derung. Dort, wo GE- und SO-Flachen dargestellt werden, ist bereits gewerbliche Nutzung vorhan-
den. Die Darstellung tbernimmt nur eine bestehende Situation. Der Wegfall der Gleistrasse west-
lich des Giterbahnhofs vermeidet die Inanspruchnahme der Vegetation der Kleingartenanlage
durch Bautatigkeit und Anlage.

Bewertung: Das LOBF-Biotop am Honinger Weg wird in geringem Anteil durch die Wohnbauflache
uberplant. In diesem Bereich bereitet die FNP-Anderung die Uberplanung und den Eingriff in diese
Flache vor. Der groRere Flachenanteil des LOBF-Biotops bleibt davon jedoch ausgenommen. Da
nur die an der StralRe liegenden Flachen betroffen sind, sind die Auswirkungen als gering anzuse-
hen.

1.4 Tiere

Bestand: Im Bereich der Gewerbeflachen sind keine streng geschiitzten Arten festgestellt worden.
Hier leben besonders geschitzte Arten mit groRer Toleranz gegeniiber Stérwirkungen und Veran-
derungen. In Bereich der heutigen Grinflache lasst sich ein leicht erweitertes Artenspektrum ver-
muten und auch das Vorkommen streng geschitzter Arten. Im sudlich der Stral3e Oberer Komar-
weg angrenzenden geschitzten Landschaftsbestandteil und im Bereich der Gleisflache kommen
auch streng geschutzte Arten vor.

Planung: Eine Gefahrdung oder Verdrangung von Populationen durch die FNP-Anderung ist je-
doch nicht zu erwarten. Insbesondere im Bereich der Wohnbauflache wird nur die bestehende Si-
tuation entsprechend dargestellt.

Bewertung: Keine erhebliche Beeintrachtigung der Tierwelt.
1.5 Biologische Vielfalt

Siehe unter 1.3 und 1.4; es sind keine Auswirkungen auf die biologische Vielfalt zu erwarten.

2. Boden

Bestand: Die bewertete Bodenkarte des geologischen Landesamtes zeigt im Plandnderungsbe-
reich und Umgebung zwei Bewertungskategorien, ndmlich "schutzwiirdigen" und "weniger schutz-
wirdigen" Boden. Schutzwirdiger Boden ist im nordlichen Teil der Siedlung der Siedlergenossen-
schaft sowie an ihrem sidwestlichen Rand. Im Kernbereich der Siedlung ist der Boden als weniger
schutzwiirdig bewertet. Der Randbereich des LOBF-Biotops ist ebenfalls als schutzwiirdig einge-
stuft. Die gesamte Flache zwischen Bahnanlage und den ehemaligen Gleisen der Hafen und G-
terverkehr Kéln (HGK) AG hat entweder keine Bewertung oder ist als schutzwirdig dargestellt. Sie
ist in der Realitat jedoch weitgehend versiegelt.

Planung: Bei den GE-Flachen und dem SO-Gebiet ergibt sich keine Anderung der heutigen Situa-
tion im Bezug auf die Bodenfunktion. Der Wegfall der Gleistrasse ist fiir den Belang Boden als po-
sitiv zu betrachten, da es sich um einen Bereich mit schitzenswertem Boden nach der Bewertung
des Geologischen Landesamtes handelt und eine weitere Versiegelung bzw. Inanspruchnahme
nicht mehr erfolgt.

Bewertung: Keine maf3gebliche Beeintrachtigung von schutzwiirdigem Boden. Schutzwiirdiger Bo-
den wird nicht mehr durch eine Gleistrasse tberplant, die Bodenfunktion bleibt durch die Darstel-
lung als Grinflache erhalten.



3.  Wasser

Der Anderungsbereich liegt in der Wasserschutzzone 11l des Wasserwerkes Hochkirchen.

3.1 Oberflachenwasser

Oberflachengewasser sind nicht betroffen.

3.2 Grundwasser
Bestand: Eine Grundwasserproblematik ist nicht bekannt.

Planung: Da hauptséachlich der Bestand verifiziert wird, und eine Nutzung bereits vorliegt bzw.
rechtlich umsetzbar wéare, verandert sich fur die Grundwassersituation wenig. Durch den Wegfall
der Gleistrassen wird das Risiko des Stoffeintrags in das Grundwasser gemindert.

3.3 Entwasserung

Bestand: Die Entwasserung im Bereich Siedlergenossenschaft Kalscheurer Weg erfolgt Gber priva-
te Kanale und wird im Kalscheurer Weg in die 6ffentliche Kanalisation eingeleitet. Im Anderungs-
gebiet Neuer WeyerstraRerweg gibt es ebenfalls private Kanéle.

Planung: Bei der gesamten neu ausgewiesenen Wohnbauflache kann in gleicher Weise verfahren
werden wie im Bereich der Siedlergenossenschaft. Im Neuer Weyerstral3erweg wird ein offentli-
cher Kanal gebaut, der auch die Entwéasserung der Strafl3e Oberer Komarweg fir das Nieder-
schlagswasser Ubernehmen soll.

Bewertung Schutzgut Wasser: Die Grundwassersituation wird nicht nachteilig verandert, die Vor-
aussetzungen fir eine Entwésserung sind gegeben.

4. Klimaund Luft

4.1 Klima, Kaltluft/Ventilation

Bestand: Der Bereich zwischen Kendenicher Stral3e, Leichweg Ostlich des Friedhofs, Militarring-
straRe und Bahnanlage ist als Klimatyp Parkklima eingestuft. Parkklima ist gekennzeichnet durch
einen ausgepragten Tagesgang von Temperatur und Feuchte und hat eine klimatische Ausgleichs-
funktion fur angrenzende Bebauung. Die Flachen der Gleisanlagen, die gewerblich genutzten Fl&-
chen am Neuer Weyerstral3erweg, die Kleingarten am Zollstockgtirtel und die Wohnbebauung
werden dem Stadtklimatyp Il (hoher Belastungsgrad) zugeordnet.

Planung: Eine Anderung der Klimatypen ist nicht zu erwarten.
4.2 Luftschadstoffe

Bestand: Nennenswerter Emittent im Anderungsbereich ist der Verkehr (Zollstockgiirtel und im
weiteren Umfeld die Militarringstrafl3e). Auf den heutigen Gleisflachen ergeben sich hauptsachlich
verkehrsbedingte Emissionen durch Dieselloks. Die Verkehrsaufkommen innerhalb des Plandnde-
rungsgebietes sind verhaltnismaRig gering, so dass hier keine kritischen Immissionen vorliegen.
Am Zollstockgiirtel sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte der 22. BImSchV im Rahmen der
Luftschadstoffberechnung und Prognose fir den Bereich Zollstockgirtel Emissonsbasis 2008 und
2010 durch das Umwelt- und Verbraucherschutzamt der Stadt Koln, Abteilung Umweltplanung,
2007 ermittelt worden.

Planung: Durch die FNP-Anderung ergibt sich keine maRgebliche Verschlechterung der Bestands-
situation.

Bewertung Schutzgut Klima/Luftschadstoffe: Die Klima- und Luftschadstoffsituation bleibt erhalten.
Eine kritische Belastungssituation zeichnet sich nicht ab.




5. Mensch

5.1 Larm

Bestand: Der Planédnderungsbereich ist durch die Immissionen aus dem Giterbahnhof Eifeltor und
den Gleistrassen der DB vorbelastet. Die Schienenverkehrsimmissionen im Plananderungsbereich
liegen im Wesentlichen in den Larmklassen >60 dB(A) und >50 dB(A). Diese Werte sind fir den
Tag und den Nachtzeitraum nahezu identisch. Somit besteht eine hohe Vorbelastung. Im Randbe-
reich des Zollstockgurtel werden ebenfalls sehr hohe Immissionen von >70 dB(A) tags und >60
dB(A) nachts erreicht. Aus Gewerbelarm (Spedition Schenker) resultieren hohe Immissionen an
der bestehenden Wohnbebauung.

Planung: Die Schienenverkehrsimmissionen bleiben unveréandert. Die Umwandlung der Gleisfla-
chen in GE-Flachen fihrt zu keiner weiteren Be- oder Entlastung, sondern manifestiert nur einen
bestehenden Zustand, da die Trassen bereits stillgelegt oder tberbaut sind. Die Verkehrsimmissi-
onssituation andert sich im Hinblick auf héhere Belastungen auf den Stral3en Neuer Weyerstra-
Rerweg und Oberer Komarweg. Diese Straf3en sollen als Hauptverkehrszug héhere Belastungen
aufnehmen bei gleichzeitiger Entlastung des Kalscheurer Weges und der dortigen Wohnbebauung.
Durch die Anderung von Griinflache in Wohnbauflache wird in einem durch Larm des Guterbahn-
hofs und der Gewerbeflachen vorbelasteten Bereich eine Bebauung ermoglicht. Zum Teil wird die-
se Wohnbauflache von einem Larmschutzwall geschiitzt. Hohe Belastungen im Bereich des Zoll-
stockgiirtels bleiben erhalten. Freizeit- und Fluglarm sind fiir den Anderungsbereich nicht von Be-
deutung.

5.2 Altlasten

Bestand: Der Plandnderungsbereich liegt nahezu vollstandig in gekennzeichneten Altlastver-
dachtsflachen.

Planung: Die Ausweisung der GE- und SO Flachen sind im Hinblick auf den Altlastenverdacht als
unproblematisch zu sehen. Der Bereich der geplanten Wohnbauflache weist kein erhdhtes Ge-
fahrdungspotential auf.

5.3 Gefahrenschutz
z. B. Kampfmittel, Hochwasser, Standsicherheit von Geb&uden, Erschiitterungen,
Hochspannung, Elektrosmog, Gewerbliche Gefahrengiter, Explosionsgefahr
Erschitterungen: DIN 4150; Gefahrgtter, Explosionsgefahr: Gefahrschutz VO

Bestand: Gefahren durch Hochspannungsleitungen, Hochwasser oder gewerbliche Gefahrgtiter
sind im Plangebiet nicht zu befirchten. Die nachstgelegenen Stromleitungen an den Gleisanlagen,
die mit 16 2/3 Hz betrieben werden, haben von der Wohnbebauung einen ausreichend grof3en Ab-
stand. Eine Gefahr durch elektromagnetische Felder besteht daher nicht.

Planung: Die Anderung ist in Bezug auf den Gefahrenschutz als unerheblich zu bewerten.

Bewertung Schutzgut Mensch: Die Wohnbauflache ist durch Larm vorbelastet. Es besteht ein Alt-
lastenverdacht, der im Hinblick auf die FNP-Darstellung keinen Konflikt enthalt.

6. Kultur- und Sachgiter, Boden-, Denkmalpflege

Belange der Bau- und Bodendenkmalpflege sind durch die Flachennutzungsplananderung nicht
betroffen.
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7. Darstellungen von sonstigen Fachplanen, insbesondere des Wasser-,
Abfall-, Immissionsschutzrechtes

Siehe unter 3. Wasser

8. Wirkungsgefiige und Wechselwirkungen

Wechselwirkungen, die durch ihre Effekte zu einer Erhéhung der Bedeutung eines anderer
Schutzgutes fuhren, sind nicht erkennbar.

9. Geplante MaRnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Da es sich um die planungsrechtliche Manifestierung einer vor Ort vorzufindenden Situation han-
delt, sind keine Vermeidungs-, Minderungs- und AusgleichsmalRnahmen im Rahmen des Flachen-
nutzungsplanes vorgesehen.

10. In Betracht kommende anderweitige Planungsmoaglichkeiten (Alternativen)

Da die Siedlung (Wohnbauflache) als auch die Gewerbeflachen und die Sondergebietsnutzung
bereits bestehen und durch die FNP-Anderung gesichert werden sollen, sind keine alternativen
Standorte mdglich. Die linienhafte Schienentrasse entfallt ersatzlos.

TEIL 111 AUSWIRKUNGEN DER PLANUNG

Stadtebauliche bzw. umweltbezogene Auswirkungen

Im Anderungsbereich Neuer WeyerstraRerweg bildet die ebenso bezeichnete StralRe durch den
Ausbau/Neubau den Netzschluss zwischen den ortlichen Hauptverkehrsziigen Zollstockgtrtel und
Militarringstral3e. Mit der Bedeutung des Neuer WeyerstralRerwegs als ortlicher Hauptverkehrszug
erfolgt die planerische Darstellung im Flachennutzungsplan mit dieser FNP-Anderung. Mit der
Umwandlung einer Gewerbeflache in eine Sonderbauflache erfolgt die Sicherung des vorhande-
nen Baumarktes.

Mit der planungsrechtlichen Sicherung der Siedlung Kalscheurer Weg wird eine Wohnflache im
FNP dargestellt. Die erforderlichen MaRnahmen fiir eine geordnete Ver- und Entsorgung wurden
auf der Grundlage eines stadtebaulichen Vertrages festgeschrieben.

Durch die aufgegebene Friedhofserweiterungsflache und deren teilweisen Umwandlung in eine
Wohnbauflache erfahrt die Siedlung Kalscheurer Weg eine geringfligige Arrondierung. Mit einer an
den Bestand angepassten zurtickhaltenden Bauweise kann in diesem Bereich neuer Wohnraum
geschaffen werden.



